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In der

erne glanzen

Fremde Markte. Mut zum Risiko und perfektes Handwerk

sind langst nicht alles, was in einem fremden Markt notwendig ist -
mit aktuellen Projekten beweisen heimische Baufirmen,

dass sie die Aufgabe trotzdem hervorragend meistern.

Von Peter Martens

dir, wer du bist - wandelt man einen

alten Spruch um und bezieht ihn auf ei-
nige aktuelle Projekte heimischer Baufirmen,
ist die Antwort ziemlich klar: An der Spitze
Europas. Oder der Welt — und es gibt einige,
ganz wenige Baustellen, bei denen dieser Su-
perlativ nicht einmal tibertrieben ist.

SOLID stellt hier drei aktuelle Auslands-
projekte unter Federfithrung von Osterrei-
chern vor. Alle drei demonstrieren besonders
gut, wie Bauen fernab der Heimat erfolgreich
sein kann. Konkret geht es um die Errich-
tung einer Grofthalle aus Stahl in einem
mehr als rauen Markt. Dann eine spektakuld-
re Dachkonstruktion in London. Und den Bau
der weltgrofiten Hubbriicke im Hafen von
Rotterdam.

Zeig mir deine Baustellen, und ich sage

Tunnels, Autobahnen, EZB,
Mount Saint-Michel und ein Mittelsténdler
Wo Osterreicher im Ausland stehen, zeigt zu-
niichst ein kurzer Streifzug durch das Gesche-
hen der letzten Monate. Die Porr baut gerade
in Stuttgart fiir das derzeit grofite Bauprojekt
Europas die zwei technisch am schwierigsten
zu errichtenden Tunnel (wir berichteten in
SOLID 12/2014). Vor kurzem gewann der Kon-
zern einen weiteren Grofauftrag im Tunnel-
bau: Diesmal geht es um den Bau eines knapp
sechs Kilometer langen Tunnels im schweize-
rischen Graubiinden.

Bei der Strabag-Tochter Zueblin laufen un-
terdessen nach frisch gewonnenem Auftrag

die Vorbereitungen fiir Berlin auf Hochtou-
ren - die Firma baut einen Teil der Stadtauto-
bahn A 100.

Mitte Mirz hat Frankfurt die - wenn auch
politisch umstrittene - Erdffnung seines
neuen Wahrzeichens gefeiert, jene des neuen
EZB-Hochhauses. Das Gebaude ist als hyper-
bolisches Paraboloid angelegt, bis zu 201 Me-
ter hoch und besteht aus zwei dynamisch ge-
schwungenen Tiirmen. Das Konzept stammt
von Coop Himmelb(l)au in Wien.

Und in der Normandie ist seit heuer die
geschwungene Stelzenbriicke zum weltbe-
rithmten Klosterfelsen Mont-Saint-Michel in
Betrieb - erbaut vom steirischen Architekten
Dietmar Feichtinger. Ein kleiner Teil der Bri-
cke ist iiberflutbar, fiir wenige Stunden im

Jahr bleibt der Berg weiter eine isolierte Insel.

€CLSEELE

NR.MI’l)\i'hIL s SOLID



- Ubrigens

rigen SOLID

t

reis — berichtete sogar die BBC vor Ort

[)

Von der Baustelle Canary Wharf
einer Einreichung zum diesja
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Zugleich ersetzt der neue Steg einen alten
Damm, um der massiven Verlandung
rund um Mont-Saint-Michel entgegenzu-
wirken.

Allerdings sorgen nicht nur glanzvolle
GroRprojekte fiir Aufsehen, wie der Mit-
telstindler KLH zeigt. Die Kédrntner wa-
ren mit speziellen Holzpaneelen am Bau
eines neuen Pavillons im Inneren des
Eiffelturms beteiligt. Heimische Holzbau-
technik also - fiir die Ikone des Stahlbaus
schlechthin.

Auf nach Russland - der Krise zum Trotz
Fiir jene, die den Schritt in einen frem-
den Markt wagen, sind Fragen zur Bau-
technologie nur ein kleiner Teil der zu
16senden Schwierigkeiten. Das fiihrt ein
aktueller Hallenbau von PEM besonders
deutlich vor Augen. Eigentlich sind ftir

den Hallenbauspezialisten Projekte fern-
ab der Heimat alles andere als Neuland

— die Oberdsterreicher haben schon er-
folgreich im Irak, Iran, in Saudi-Arabien
oder Kasachstan gebaut. Der Schritt ins
Ausland verschafft Unabhangigkeit von
den Schwankungen in den Kernmarkten,
denn eine aufkommende Flaute spiirt ein
klassischer Frithzykliker wie PEM beson-
ders schnell. Deshalb erwirtschaftet das
Unternehmen, das zur Zeman Gruppe
gehort, heute nur etwa 30 Prozent des
Umsatzes in Osterreich. Etwa 60 Prozent
setzen die Mauthausener in Deutschland
um, wo sie sich besonders bei bayerischen
Autozulieferern eines hervorragenden
Rufs erfreuen. Doch die restlichen zehn
Prozent sind gepragt von Mut zum Aben-
teuer - und Risiko. Seit vielen Jahren ist
Pem in Ruménien und der Ukraine pri-

Die Botlek-Briicke im Hafen von Rotterdam ist ein
technisches Meisterwerk, bei dem Waagner-Biro

und die Strabag federfiihrend waren.
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sent. Mitte 2014 entschied Geschaftsfiih-
rer Thomas Ennsberger, den Sprung nach
Russland zu wagen — und das mitten im
schweren Konflikt Moskaus mit Kiew und
dem Westen. ,Wir haben vom Hersteller
Knauf einen Folgeauftrag bekommen:
den Bau eines Werks fiir Aquapaneele

in Novomoskovsk, rund 150 Kilometer
siidlich von Moskau. Und da haben wir
gesagt: Das ist der Moment, jetzt gehen
wir nach Russland", erzdhlt Ennsberger.
Natiirlich sei Knauf als Auftraggeber ei-
ne gute Absicherung gewesen. Auch bei
der Griindung habe es keine Probleme
gegeben, so Ennsberger weiter: ,Die Zahl
der Firmen, die eine Niederlassung in
Russland griinden wollten, war sehr iiber-
schaubar.” Doch im Herbst 2014 ging die
Arbeit erst los - und zwar nicht nur auf
der Baustelle.
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Stolz und Selbstbewusstsein -
und fehlende Baukrane

Die vor wenigen Wochen
fertiggestellte Industriehalle
misst gooo Quadratmeter
und hat eine freie Spannweite
von 54 Metern - an sich be-
achtliche Maf3e, aber fiir den
Hallenbauer Routine. Weniger
alltdglich wurde die Koope-
ration mit russischen Stellen,
etwa die Materialbeschaffung.
~Wir haben nicht Profilstahl
gebraucht, sondern Well-
stegprofile, eine Spezialitit
unserer Konzernmutter. Also
waren wir in Russland ange-
wiesen auf eine einzige Firma,
die spiter wegen der aktuellen
Entwicklungen massive Li-
quiditdtsprobeme bekommen
hat”, so Ennsberger.

Nicht der einzige Grund fiir
schlaflose Nichte und kurz-
fristige Fliige nach Osten. An
Stolz und Selbstbewusstsein
mangle es den Russen nicht,
erzdhlt der PEM-Chef. Doch
in der Zusammenarbeit mit
lokalen Baufirmen seien selbst
alltdgliche Aufgaben wie die
Beschaffung von Krinen und
Hilfsmitteln eine Herausfor-
derung - mit entsprechenden
Auswirkungen auf die Ge-
schwindigkeit beim Bau.

Schliefilich ist auch die
unterschiedliche Mentalitit
ein Faktor. ,Was am Tisch
gesprochen und was tatsidch-
lich gemacht wird, sind zwei
verschiedene Sachen.” Doch
davon lassen sich die Oberds-
terreicher nicht beeindrucken
- sie arbeiten weiter daran,
den riesigen russischen Markt
zu erschliefen. Auch ein
anderes fernes Land wartet
bereits: PEM ist kurz davor, ei-
nen Groflauftrag in Angola zu
bekommen. Ennsbergers Rat:
»Man darf nicht seine Abldufe
1:1 in einen fremden Markt
lbertragen. Ohne umfassende
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Anpassung wird das nicht
klappen.”

London: BBC
berichtet von der Baustelle
Von Russland zu einer Met-
ropole Westeuropas - nach
London. Im Geschiftsviertel
Canary Wharf entsteht gerade
nach einem Entwurf von Nor-
man Foster die Canary Wharf
Crossrail Station. Das Dach ha-
ben die obergsterreichischen
Baufirmen se-austria und Wie-
hag 2014 fertig gestellt. Beide
konnen auf zahlreiche beson-
dere und bereits mehrere ge-
meinsame Projekte im Ausland
verweisen, Wiehag spezialisiert
sich auf anspruchsvolle Holz-
bauten, se-austria gilt als Spe-
zialist fiir komplexe Dach- und
Fassadenkonstruktionen aus
Glas, Membranen, Stahl, Alu-
minium oder Holz. Doch das
Londoner Projekt ist nicht nur
das aufsehenerregendste im
Portfolio beider Firmen - die
BBC berichtete gleich mehr-
fach tiber die Bauarbeiten, mit-
tags pilgern Geschiftsleute an
den Bauzaun. Die Bauingenieu-
re beider Firmen geben heute
auch zu, die spezifische Tech-
nologie der Konstruktion sei
sowohl fiir se-austria als auch
flir Wiehag Neuland gewesen.
Die Eckdaten: Fiir das 300
Meter lange und 30 Meter
tiber Wasser auskragende
Dach des Bahnhofs lieferte
Wiehag das tonnenférmige
Holz-Schalentragwerk, auf
das se-austria mit der Kissen-
konstruktion aufsetzte. Daftir
montierten die Bauleute vor
Ort 780 Membrankissen auf
1.414 Brettschichtholz-Ele-
mente. Technisch besonders
anspruchsvoll sei die Kom-
bination von Holzunterkon-
struktion und ETFE-Kissen,
heif3t es bei se-austria. Die
pneumatischen Luftkissen,
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» Dammt besser. Denkt weiter. «
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die aus Ethylen-Tetraflourethylen beste-
hen, sind gegen Witterung besonders
bestindig und sorgen fiir eine filigrane
Optik, wie man sie etwa vom Munchener
Allianz-Stadion kennt (siehe auch SOLID
03/2015, Material World).

Anderungen ,,auf Knopfdruck”

Stark vereinfacht war der Ablauf so:
Innerhalb von nur sechs Monaten pro-
duzierte Wiehag am Standort Altheim

die notwendigen Brettschichthélzer aus
heimischem Nadelholz und montierte sie
zum Dachtragwerk an der Themse. Noch
bevor die Landsleute fertig waren, begann
se-austria mit dem Einsetzen der ETFE-
Kissen. Sie stammen aus der Produktion
der Augsburger Konzernmutter Seele.

In London iibernahm se-austria die Ent-
wicklung, Konstruktion, Fertigung und
Montage der Aluminiumklemmprofile,
der maRgeschneiderten Abdeckbleche als
Witterungsschutz der im Freien liegenden
Holztriger und der Regenrinnen. 330
Luftverteilerkisten sorgten fiir den per-
manenten Luftaustausch zwischen den
zweilagigen Kissen.

Die Ubergabe an den Bauherrn erfolgte
piinktlich - nicht zuletzt wegen des Einsat-
zes einer speziellen Berechnungsmethode,
des , Parametric Design®. Dabei haben die
Ingenieure moglichst viele Planungsbe-
reiche in das parametrische Konstruieren
miteinbezogen, berichtet se-austria. Daten
zu Prozessen und Fertigungsdaten wurden
miteinander verkniipft. Wenn sich nun ein
bestimmter Parameter gedndert hatte, ge-

schah die Anpassung aller anderen davon
betroffenen Elemente automatisch. Das
Ergebnis dieser Methode: Anpassungen der
Pline und Datensitze waren ,auf Knopf-
druck” moglich, technische Anderungen
unabhéngig vom Zeichenaufwand.

Im Sommer 2015 geht die Station in Be-
trieb. Norman Foster findet die Umsetzung
offenbar schon heute super: Im Foyer des
welthekannten Architekturbiiros hingt
seit kurzem ein tibergrofies Wandbild vom
neuen Dach der Canary Wharf Crossrail
Station.

Rotterdam: Ein Hub

von 10.000 Tonnen pro Stunde

Auch die Botlek-Briicke geht im Sommer
2015 in Betrieb - die grofite Hubbrlicke,
die jemals gebaut wurde. Die Neuerrich-
tung der Botlek ist der schwierigsten Teil
bei der Erweiterung der A 15 quer durch
den Rotterdamer Hafen. Wie von SOLID
bereits berichtet, sind Osterreicher auch
an diesem Bau federfiihrend beteiligt:

Fiir den gesamten Milliardenauftrag ist
das Baukonsortium A-Lanes unter der
Flihrung der Strabag verantwortlich. Bei
der Botlekbriicke iibernimmt A-Lanes den
Tiefbau und alle Teile aus Beton. Die Ge-
neralplanung fiir den Briickenbau sowie
fiir den Stahl- und Betonbau liegt beim In-
genieurbiiro Vienna Consulting Engineers.
Und Waagner-Biro aus Wien plant, liefert
und montiert die gesamte M&E-Technolo-
gie — jenen Teil also, der dafiir sorgt, dass
das hochkomplexe Bauwerk tatsdchlich
Jlebt”. Die Leistung der Waagner-Biro bei

der Mechanik umfasst den gesamten
Antrieb, alle Seile und Seilrollen, Verriege-
lungen und Fithrungssysteme fiir die zwei
Stahldecks und die Gegengewichte. Bei der
Elektrik die gesamte Energieversorgung
und das Steuerungssystem.

Wenn die Briicke fertig ist, tragen ihre
beiden Stahldecks fiinf Autobahnspuren,
einen Radweg - und zwei Eisenbahnglei-
se. Jedes Stahldeck misst stattliche 92
Meter Linge. Beide konnen unabhéngig
voneinander so weit hochfahren, dass
unten bequem ein Hochseefrachter
durchpasst - und das, obwohl jeder Hub
mit einem einzelnen Briickenteil plus
seinen zwei Gegengewichten 10.000 Ton-
nen in Bewegung setzt. Etwas anderes
ist noch aufergewdhnlicher: die extrem
hohe Geschwindigkeit beim Offnen und
Schliefien, die extrem hohe Anzahl von
gooo Offnungen pro Jahr, also etwa jede
Stunde, und die extremen Anforderun-
gen an die Zuverlissigkeit der Technolo-
gie - schliefilich handelt es sich hier um
eine zentrale Zufahrt zu einem der drei
grofiten Hifen der Welt.

Hier eine knappe Skizze der Konstruk-
tion: Die Briickenpfeiler, in die diverse
Fiithrungsschienen eingelassen sind, ru-
hen auf einer Flachgriindung. Die Pylone
sind etwa 60 Meter hoch. Oben auf jedem
Pylon sitzen acht wuchtige Umlenkrol-
len aus Stahl, jede einzelne mit einem
Durchmesser von 3,6 Metern und einem
Gewicht von zwolf Tonnen. Wenn alles
fertig ist, funktioniert der Antrieb - stark
vereinfacht — so: In den Betonpfeilern
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auf das nicht einfache russische Terrain.
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Die oberbsterreichische Firma PEM wagte sich mit
einem Anschlussauftrag fir eine groRe Halle sogar

sitzen starke Elektromotoren. Diese sind
iiber Getriebe mit Seiltrommeln verbun-
den. An diesen Seiltrommeln sind die so-
genannten Hubseile befestigt. Diese sind
einerseits mit dem Stahldeck und ande-
rerseits mit dem Gegengewicht verbun-
den. Zusatzlich sind das Stahldeck und
das Gegengewicht mit den sogenannten
Gegengewichtsseilen verbunden.

Der Showdown im Herbst

Letzten Herbst kam es schlie8lich zum
Showdown, den der staatliche Auftrag-
geber Rijkswaterstaat und A-Lanes extra
in Internetvideos der Offentlichkeit vor-
stellen. An einem bestimmten Tag wurde
das erste der beiden, jeweils 5000 Tonnen
schweren Stahldecks am kilometerweit
entfernten Vorzusammenbauplatz auf
rund 500 () SPMT-Schwerlastachser ge-
hoben, auf einen schwimmenden Ponton

RENOVIERUNG &

SANIERUNG

geladen ung »,; Briicke geschleppt. Dann
fubr das neye stapideck langs durch die
alte BOﬂekbri.icke durch und wurde am
néchsten Morgen zeitgleich mit der Ebbe
in Position gebracht, bis alle vier Enden
des Kolosseg exakt an den vorgesehenen
Stellen , angeschlagen® haben. Danach
begann der noch schwierigere Teil der Ar-
beit: Das Stahldeck an die extrem komple-
xe Mechanik und Hydraulik und die zwei
Gegengewichte anzuschlieien. Und zwar
maximal innerhalb von 40 Stunden, die
die Hafenbehgrde den Baufirmen fir die
Sperrung der Wasserstrafle zugestanden
hat. Das Kunststiick ist trotz des enormen
Zeitdrucks gelungen. Bei aller Beschei-
denheit - nach mehrmaligem Nachfra-
gen geben die Beteiligten bei diesem Bau
schlieflich eines zu: Es gibt weltweit nur
sehr wenige Firmen, die ein Projekt wie
die Botlekbriicke umsetzen kénnten. ¢

,Sparen Sie bei den
Erhaltungskosten!’

Ihr Partner fir Renovier- und Saniersysteme




